''{1h1"] Modellcheck Renault Grand Scénic

A Design: Die Front des Kompaktvans mit den
groBen Klarglas-Scheinwerfern und dem breiten
Kiihlergrill wirkt modern und freundlich

und der schon zur Tradition gewordenen
Bestnote von fiinf Sternen im Euro-NCAP-
Crashtest das gelungene Exterieur-Design.
Dabei prigen den Grand Scénic einerseits
die Gene des Mégane, andererseits setzt er
beispielsweise vorn mit seinem grofen,
breit grinsenden Kithlergrill markant eige-
ne Akzente. Die freundlich dreinblicken-
den Klarglas-Augen reprisentieren den
aktuellen Renault-Familienlook. Im Ver-
gleich zum Vorgdngermodell haben die
Designer dem Neuen die Ohren lang ge-
zogen, die groBen Riickspiegel ermigli-
chen eine deutlich bessere Sicht nach hin-
ten als die bisherigen Sehschlitze — und sie
schwingen jetzt mit den Tiiren auf, sitzen
also nicht mehr fest an der Karosserie.
MNach hinten nimmt das abfallende
Diach schon beinahe Coupé-hafte Ziige an,
die in den auffilligen bogenférmigen

Riicklichtern elegant auslaufen. Hinter der
groflen Heckklappe verbirgt sich eine stan-
desgemifie Ladetffnung mit niedriger
Ladekante. Schade allerdings: Renault ver-
zichtet in Generation drei auf die separat
zu dffnende Heckscheibe. Gerade um
Kleinkram mal eben in den Kofferraum zu
werfen, war diese unheimlich praktisch
Andererseits bleibt dem Fahrer so er-
spart, an einem weiteren Ort nach Schlis-
sol und Geldbeutel suchen zu miissen.

FAZIT: Der Grand Scénic hat sich herausgeputzt
und kommt nun regelrecht gediegen daher, chne
auf schrullige Eigenheiten zu verzichten. Firmen-
wagenfahrern mit gesteigertem Platzbedarf lie-
fert er gute Kaufargumente: iippige Ausstattung,
viel Kemfort sowie hohe Variabilitat zu Preisen,
die im Schnitt 1.800 Euro unter denen des Vorgan-
gers liegen. Te Thorren Schindeld, Fotos: Hans-Dieter Seufert (13

Varianten des Renault Grand Scénic

er definitiv keine sieben Sitze bendtigt, mit

etwas weniger Kofferraumvolumen zurecht-
kommt und dafiir mehr Wert auf Agilitat legt, ist beim
kleineran Bruder Scénic richtig aufgehoben. Rund 22
Tentimeter kiirzer, schluckt sein Kofferraum bis zu
1.870 Liter, kostet aber mit der jeweils gleichen Mo-
torisierung durchschnittlich 850 Euro weniger. Die
Preise starten beim 1,6-Liter-Benziner (110 PS) be
16.050 Eure. Die Ausstattungslinien (Expression, Dy-
namique, Luxe) und -details entsprechen denen des
Grand. Anfang des kommenden Jahres wird es beide
Modelle mit insgesamt vier Getrisbevarianten geben.
Neben dem serienmaBigen Sechsgang-Schaltgetrie-
be und der im dCi 150 erhaltlichen Sechsstufenauto-
matik wechselt der 2.0 16 V 140 CVT (CVT steht fiir
Continuously Variable Transmission) die Gange stu-
fenlos, Das halbautomatische Getriebe halt den Mator
dabel konstant im idealen Drehzahl- und Drehmo-
mentbereich, was Verbrauch und Beschleunigungs-
vermagen zugutekommen soll, Zudem bringt Renault
im dCi 110 das Doppelkupplungsgetriebe DCT (Double
Clutch Transmission), hier erfolgt das Hochbeschleu-
nigen ohne Zugkraftunterbrechung. Alle Diesel sowie
der TCe 130 erfiillen die Euro-5-Norm.
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Griin: Moter erfiillt Eare 5.
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